Safe Brake Unit &
Danfoss LiftDrive
LD302

SBU 2.0-V1

Software: SBU20_L002

Firmware Umrichter: 77.42
Firmware MCO: 5.15

IbA Lift Components GmbH
LindenstraBe 39b
D-16556 Borgsdorf

Tel. / Fax: +49 (0) 3303 505757 / 58
Stand: 25.10.2021




A

v LIFT COMPONENTS
Dokumentation Safe Brake Unit - SBU 2.0
Inhaltsverzeichnis
1 ALLGEMEINE INFORMATIONEN ...ttt bttt bbbt ettt e e sbeennas 4
1.1 Allgemeing BesChrEibUNG ... ...ivieiiii e e n e 4
1.2 L7 T=T 0= o =T o | 4
1.3 L L= 4
1.4 Y 177 =T T [ g T 4
1.5 L = T =0 T =Tl o L =] PP 4
1.6 Gewahrleistung und Haftung flr die SBU 2.0......cuiuiiiiiiiiiiiiiin e e s a s s ens 5
2 SICHERHEITSHINWEISE ... .ottt bbbt et h bbb b et e st ekt e bt bt st et e ebeane s 6
2.1 A 1T 1T g =T TP 6
2.2 Lo Q0T = 4 = 6
2.3 SICNEIN IS NINWEISE. 11 et 6
2.4 ST Lol VAT LT T =T V=T T L6 o T 7
2.5 ProdUKESICNEINEIT. . vt e 7
2.6 Sorgfaltspflicht des Betreibers .. ... 8
3 INSTALLATION L.ttt h ke b b4 h e h e b £ 4 h e e H e nE e e R £ e h £ e b e e bt b e eb et et e ateb e e bt ebenbe e b e e eneebeane s 9
3.1 Mechanische INStallation .. . .. s 9
3.2 Elektrische INStallation ......cve e e 10
3.3 L= = 10
3.4 EMV-gerechte INStallation .......ovieiuieiiiii s 10
3.6 [ o T [T ol g =Tl o =TT PP 11
3.7 1ol 18 4 L= == T |1 =] 12
3.8 48 o =g o = 13 8 T PPN 12
3.9 ANSChIUSSKIEMMEN 230 V AC L.ttt s e e ettt e s e s e s e s e s e s s a s s e e e enes 13
3.9.1 SicherheitsKetteNSPANNUNG ... e e e e e e e e e enenenenen 13
3.9.2 BremsenversorgUNGSSPANIUNG ... uusutus st tutsratstatssaenssa sttt ettt e e e st et raetreeeas 13
3.9.3 F N =T U E R T =T g1 T o 14
3.10  ANSCHhIUSS EVAKUIEIUNG .uvieieieieieie ettt e e e e e e e s e a s e e e e e e e e e e e e s e e e e e na e n e n e aen e e enenenenenen 15
3.10.1 Evakuierung nach Spannungsausfall.........cooiiiiiiiiii e 15
3.10.2 Notevakuierung im Falle defekter EIeKtroniK.......o.vuveieieieiiiii e e e eenes 16
3.11  Kommunikation zu den KOMPONENETEN ... e s e e e e e 17
2 A Y g =Tl o 0 E=1= =T 0 Y0 0= o 17
4 FUNKTIONSBESCHREIBUNG ......ocuiiiiiiiitiieit ettt bbbt sb et be bt e beebe e bt as e e nbesbeenbeannenbesreen 18
4.1 Generell: Safe Brake Unit 2.0 (SBU 2.0) via DANFOSS LiftDriVe.....ccvuiiiiiiiiiiiiiiieieieeeeen e 18
4.1.1 Schaltungsvorschlag SBU 2.0 GENErell.......ouiuieieieiiiiii e e e e e e e enenenes 19
4.2 SBU 2.0 via DANFOSS LiftDrive Ansteuerung CAN Open Lift......ocviviiiiiiii e 20
4.2.1 Schaltungsvorschlag Ansteuerung des Danfoss LiftDrive via CAN Open Lift ........cooovviiiiiiiiiininennes 21
4.3 SBU 2.0 via DANFOSS LiftDrive Ansteuerung via diskrete Signale .........cooooiiiiiiii e 22
4.3.1 Ansteuerung des LD302 via diSKrete Signale .......c.veiiiiiiiiiierer e e e aens 23
4.4 Ansteuerung des LD302 Via DCP 3/ .. .uuiiiiiiii ittt et et 24
4.4.1 Ansteuerung des LD302 Via DCP3/4 ... vuiiiiiiiiiiii ittt e s e e e e e e e e aaans 25
4.5 Auswertung des Signales ,Ende der Sicherheitskette (SIKO) nach EN81-20 § 5.10.3.1......ccecvvnvninenenes 26
4.6 Ansteuerung STO (Relais nach EN81-20 § 5.10.3.1) . .iuiuiuiiiiniiiiiiiiiiiisar e ess s ss e eaea e 26
5 BREMSENANSTEUERUNG ......oooitiiiiiiiiie ettt sttt b e bbb b e b et e e bt she e beeb e e e b e sb e e nbe et e e nbeaneenbenreen
5.1 Bremsenansteuerung nach EN81-20 § 5.9.2.2.2.3 a) 1)
5.2 Die BremsensSpannUNGSVEISONGUING ....ueuuueueueneneaae st aaseaaeeasaaeaseeassaeasaaeansaesnsnsansaesneaemnsnessnesnns
5.3 UbErWachUNG &I BIreIMISEN ....ciivuueeeitieeeeetieeeretteeessttaeessstnaeessttnaessstnaesestneeessneessstnaeessranaeesssnnaees
5.4 Vorrichtung zum Liften der Bremse nach EN81-20 § 5.9.2.2.2.7 ..iiiiiiiiiiiiiniiinines e 29
5.5 Vorrichtung zum Notbetrieb nach EN81-20 § 5.9.2.2.2.9 D) 2) ..iuiiiiiiiiiiiirrr e e 29
6 INBETRIEBNAHME
6.1 I Lalol=id g T=T o] a =] o1 s o = PP
6.2 Test der Funktionsiiberwachung
7 FEHLERANZEIGE ..otttk b bt etk b bbbttt bt bt st b e eneene s 33
7.1 LEUCHEAIOAEN euiuiti it e 33
7.2 =] ] T 1 oS = 1O PP 34

© IbA Lift Components GmbH - Technische Anderungen vorbehalten 2/43 SBU 2.0-V01-10120 1/21



A

v LIFT COMPONENTS
Dokumentation Safe Brake Unit - SBU 2.0

7.2.1 Fehlerliste Danfoss Lift AppliKation ... e e aas 35
AINHANG ...ttt bttt b e bt e h e e ekt e R b oo bt oA e ek eeR b e Ahe e b e e E £ oAb e SR £ oAb e eE £ oAb e SR e e nEe e R e e bt eR b e nReehe e bt et e nreernea 36

8.1 Allgemeine techniSChe Daten........vuieiiii 36
8.1.1 {810 gL 1= o 8T a Yo F=] 0=l [ 1o e 11 T [T o TR 36
8.1.2 TeChNISCE DAt ..uuiiii e 36
8.1.3 L N Y1 ol g LT D= | =] o OO PP PPEN 36
8.2 TYPENSCRIIA 1t e aas 37
8.3 Wartung und INStandhaltung .. ... 37
8.4 L= 115 50 37
8.5 ENtSOrguNg UN RECYCING .. cuvieeieieie it r e s e e e e e e e e e e e e e e rernrnenenenenens 37
8.6 S0 Ha T = T =R U o o = o PPN 38
8.6.1 1Yo V=T = o F= 1] T 17 =V T 38
8.6.2 SOftWAre UPAate SBU . ..uuiiiiiiiiii ittt e e e 38
8.7 EU-KONformitatSerkIGrUNG . ... e e 40
8.8 =] o 11 | = 40

© IbA Lift Components GmbH - Technische Anderungen vorbehalten 3/43 SBU 2.0-V01-10120 1/21



A

' LIFT COMPONENTS

Dokumentation Safe Brake Unit - SBU 2.0

1 Allgemeine Informationen

1.1 Allgemeine Beschreibung

Das elektronische Modul ,, Safe Brake Unit 2.0™ SBU 2.0 dient der Ansteuerung der mechanischen Bremse eines
Aufzuges.

Die Aufzugssteuerung verarbeitet die Rufe und die Sicherheitskette und steuert damit den Frequenzumrichter
mit Geschwindigkeit und Fahrtrichtung an. Aus dem Ende der Sicherheitskette wird die sicherheitstechnische
Ansteuerung der Aufzugsbremse und das Safe Torque Off (STO) Signal fir den Frequenzumrichter zur
Unterbrechung des Motorantriebsmomentes gewonnen. Die von der Aufzugssteuerung Ubermittelten
Fahrkommandos werden zur Ablaufsteuerung flr Umrichter und SBU 2.0 benutzt.

1.2 Urheberrecht

Diese Dokumentation enthalt urheberrechtlich geschitzte Informationen. Die Dokumentation darf ohne
vorherige schriftliche Genehmigung der IbA Lift Components GmbH weder vollstandig noch in Ausziigen
fotokopiert, vervielféltigt, Uibersetzt oder auf Datentragern erfasst werden, es sei denn im Rahmen der
normalen Benutzung des Produkts. Zuwiderhandlungen sind schadensersatzpflichtig. Allerdings kann das
gesamte erworbene Material an Dritte weiter verkauft werden.

Alle Rechte vorbehalten, einschlieBlich solcher, die durch Patenterteilung oder Eintragung eines
Gebrauchsmusters entstehen.

IbA Lift Components GmbH Ubernimmt keine Verantwortung fiir die Patentfreiheit bzw. Patentsicherung der
Anordnung bzw. des Wirkens. Die Verantwortung fir die Patentfreiheit liegt ausschlieBlich beim Hersteller
und/oder Betreiber des Aufzuges.

Der Betrieb ist in den USA und Landern ahnlichen Rechts nicht zugelassen

1.3 Hinweis

Die folgende Dokumentation dient zur sicherheitsgerechten Arbeit mit der elektronischen Bremsenansteuerung
SBU 2.0. Sie enthédlt Sicherheitshinweise, die von der agierenden Person beachtet werden muss, sowie
Informationen, die einen stérungsfreien Betrieb des Gerétes sicherstellen.

Die Dokumentation ist am Gerat aufzubewahren und muss an jeden nachfolgenden Besitzer, Benutzer oder
Endkunden weitergegeben werden. Es muss sichergestellt sein, dass alle Personen, die Tatigkeiten am Gerat
ausfiihren, die Dokumentation jederzeit einsehen kdnnen. Erganzend sind auch Betriebsanweisungen im Sinne
des Arbeitsschutzgesetzes und der Arbeitsmittelbenutzungsverordnung bereitzustellen.

Fir den Frequenzumrichter finden Sie eine funktionale - und sicherheitstechnische Dokumentation ,Operating
Instruction VLT Lift Drive LD302"” unter Firma Danfoss.

Die jeweils aktuelle Dokumentation der Firma Danfoss finden Sie im Internet unter:

http://www.danfoss.de

Der jeweils aktuelle Stand der vorliegenden Dokumentation ist zu finden unter:

http://www.iba-lift.de

1.4 Anwendung

Die Dokumentation wendet sich an Personen, die mit der Planung, Installation, Inbetriebnahme,

sowie Wartung und Instandhaltung betraut sind und Uber die ihrer Tatigkeit entsprechenden Qualifikation

und Kenntnisse verfligen. Der bestimmungsgemaBe Gebrauch dient zur Bremsenansteuerung von
Aufzugsbremsen und des STO Einganges von Frequenzumrichter betriebenen Personen - und Lastenaufziigen.

1.5 Haftungsausschluss

Trotz sorgfaltiger Priifung des Inhaltes dieser Anleitung kdnnen Abweichungen zur beschriebenen Hard- und
Software vorkommen. IbA Lift Components (bernimmt keine Gewahr (ber die Richtigkeit des Inhaltes dieser
Dokumentation. Die Inhalte dieser Dokumentation werden einer regelmaBigen Uberpriifung unterzogen.
Erforderliche Anderungen/Ergdnzungen werden in der jeweils néchsten Version (ibernommen.

IbA Lift Components GmbH haftet nicht fiir Schaden auf Grund von nicht bestimmungsgemaBer Verwendung
oder als Folge von nicht autorisierten Reparaturen bzw. Verdanderungen.
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Zur bestimmungsgemaBen Verwendung gehort auch die Beachtung und Einhalten der:
Danfoss Handbiicher
gesetzlichen Unfallverhitung - und Umweltvorschriften
Aufzugsvorschriften
technischen Daten und Umweltbedingungen
Forderung an geschulten und qualifizierten Personal fiir Anschluss, Inbetriebnahme und
Instandhaltung des Antriebes nach vorliegender Dokumentation

Die SBU ist ein sicherheitsrelevantes Bauteil entsprechend der EN 81. Die entsprechenden Zertifikate finden Sie
im Anhang.

1.6 Gewahrleistung und Haftung fiir die SBU 2.0

IbA Lift Components GmbH gewdhrleistet eine ordnungsgemaBe, sichere Funktion der SBU 2.0 nur im Rahmen
einer der dem Funktionsumfanges der SBU 2.0 entsprechend ordnungsgemaBer Montage (Installation),
Wartung, Prifung und Betrieb des Aufzuges, entsprechend der Wartungsanleitung sowie der hier
vorgeschriebenen Vorgehensweise.

Bei Uberschreiten der zuldssigen Grenzwerte im Betrieb, bei Wartung oder Priifungstétigkeiten erlischt die
Gewabhrleistung.

Die SBU 2.0 darf nur in geschlossenen, trockenen Rdumen gelagert, aufgestellt bzw. betrieben werden. Eine
Kontamination mit Baustdauben oder grobe Verschmutzung durch Bauschmutz ist durch den Endabnehmer und
Nutzer durch geeignete SchutzmaBnahmen zu verhindern.

Unser Kunde haftet fir die fachgerechte Montage (Installation), Wartung, Prifung und Betrieb der Steuerung
und sorgt fur nachweislich geschultes und qualifiziertes Personal. Fir alle Personen- und Sachschaden, die aus
nicht bestimmungsgemaBer Verwendung entstehen, ist nicht der Hersteller, sondern der Betreiber
verantwortlich!

Bei erkannten Mangeln an der Aufzugsanlage ist die Anlage unverziglich auBer Betrieb zu hehmen, ansonsten
haftet der Betreiber flir alle Personen und Sachschaden, aus welchem Rechtsgrund auch immer, allein.

Fehlinstallation oder unsachgemaBe Bedienung der SBU 2.0, insbesondere mit oben beschriebenen
unzulassigen Vorgehensweisen, fuhrt, gleich aus welchem Rechtsgrund, zu einem vélligen Haftungsausschluss
durch die IbA Lift Components GmbH.

Die IbA Lift Components GmbH versagt jegliche Gewahrleistung- und Haftungsanspriiche, wenn
Montagebetrieb, Betreiber und/oder Wartungsunternehmen keinen liickenlosen Nachweis der beschriebenen
zuldssigen Vorgehens- Nutzungsweisen der Aufzugsanlage einschlieBlich Antrieb vorlegen kann (z.B.
Aufzugsbuch etc.).
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2 Sicherheitshinweise

2.1 Aligemeines
Dieses Kapitel enthdlt Hinweise zur Vermeidung von Personen- sowie Sachschaden. Mit den Hinweisen wird kein
Anspruch auf Vollstandigkeit erhoben.

2.2 Piktogramme
Die Anleitung enthalt Warn - und Sicherheitshinweise in Form von Piktogrammen die auf Gefahren und Tipps
hinweisen.

Gefahr !
Gefahr durch gefahrliche, elektrische Spannung !
Tod oder schwere Korperverletzung kann auftreten.

Gefahr!
Tod, schwere Verletzung oder erheblicher Sachschaden ist moglich!

Information!
Anwendungstipps und wichtige Zusatzinformation !

2.3 Sicherheitshinweise

Die elektronische Bremsenansteuerung SBU 2.0 ist ein externes Zusatzmodul zum Frequenzumrichter zur
Ansteuerung der Bremsen der Aufzugsmaschine.

Beachten Sie daher auch die Sicherheitshinweise der Danfoss Handblicher.

Sichern Sie durch geeignete MaBnahmen das unbefugte bzw. unbeabsichtigte Einschalten der
Stromversorgung (Sicherungen entfernen, Warnschild anbringen, Bereich absperren, gegebenenfalls
eine Aufsichtsperson zur Uberwachung der SicherheitsmaBnahmen abstellen). Die
Sicherheitsbestimmungen der jeweiligen Berufsgenossenschaften sind unbedingt einzuhalten.

>

Die SBU 2.0 ist ausschlieBlich zum Einbau und zur Nutzung in elektrisch betriebenen Aufziigen zum
Personentransport bzw. Lastentransport nach EN 81-20 vorgesehen und bestimmt. Eine andere oder dariiber
hinausgehende Benutzung gilt als nicht bestimmungsgemaB. Fir hieraus entstehende Schaden und solche die
Aufgrund von Verfahrensfehlern entstehen, haftet IbA Lift Components GmbH nicht.

Es wird jegliche Verantwortung fir Schaden, die durch nicht fachgerechte oder sonstige Handlungen, die nicht
in Ubereinstimmung mit dieser Dokumentation und/oder in Entsprechung der giiltigen Normen vorgenommen
wurden und damit die Eigenschaften des Produktes beeintrachtigen, abgelehnt.

Nach Abschluss der Installationsarbeiten ist die ordnungsgemaBe Funktion aller anzusteuernden
Bauteile zu prifen und ggf. einzustellen.

Unerwarteter Anlauf !

Wenn der Frequenzumrichter an ein Wechselstromnetz angeschlossen wird, kann der
Motor jederzeit starten bzw. die Bremse 6ffnen.

Stellen Sie sicher, dass die Bremsenansteuerung vorschriftengerecht durch die

Aufzugssteuerung erfolgt!
Beachten Sie, dass alle Sicherheitsschalter in ordnungsgemaBer Funktion sind und der

Leistungsfluss zum Motor unterbrochen wird!
Beachten Sie weiterhin die Ergdnzung zur Dokumentation VLT LiftDrive ,Safe Stop in

Aufzugsanlagen™!

Qualifiziertes Personal !

> DD
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Alle Projektierungs-, Inbetriebnahme und Wartungsarbeiten sind nur durch
qualifiziertes Personal vorzunehmen.

Die Definition fur qualifiziertes Personal ist nach IEC 364 eine Person, die Aufgrund
ihrer Ausbildung, Erfahrung, Unterweisung sowie Kenntnissen Uber die einschldgigen
Normen und Bestimmungen sowie Unfallverhitungsvorschriften und Betriebsver-
haltnisse berechtigt ist, die jeweils erforderlichen Tatigkeiten auszufiihren und dabei
mogliche Gefahren erkennt und vermeiden kann. Personen, die mit der
Inbetriebnahme sowie Wartung und Instandhaltung in Verbindung mit dem Gerat
betraut sind.

Die IbA Lift Components GmbH {ibernimmt keinerlei Verantwortung tber den zum
Einsatz kommenden Personenkreis.

Zu schulendes, einzuweisendes oder anzulernendes Personal darf nur unter Aufsicht
einer erfahrenen Person am Gerat tatig werden. Das gesetzliche Mindestalter ist zu
beachten.

Instandhaltung- und Wartungsarbeiten werden haufig von betriebsfremdem Personal
durchgefiihrt, das die speziellen Umstande und die daraus resultierenden Gefahren oft
nicht kennt. Diese Personen mussen ausfihrlich Gber die Gefahren in ihrem
Tatigkeitsbereich informiert werden. Die Arbeitsweise ist zu kontrollieren, um im
Bedarfsfall rechtzeitig einschreiten zu kénnen.

Gefahr!

Durch fehlerhafte Einstellungen, defekte oder fehlerhafte Komponenten oder falschen
Anschluss kénnen unerwartete und gefahrliche Zustédnde auftreten!!

Auch auf Grund von fehlerhafter oder defekter Bremsen kénnen unerwartete und
gefahrliche Zustande auftreten!!

Der Bediener muss vor jedem Verfahren des Aufzuges sicherstellen, dass weder
Personen noch Sachgegenstande gefdhrdet werden.

Die Not-Aus-Funktionen und die mechanischen Sicherheitssysteme miissen installiert
und funktionsfahig sein.
Die Inbetriebnahme ist nur unter Einhaltung der EMV-Richtlinie 2014/30/EU erlaubt.

Arbeiten am Modul SBU 2.0/ an den Bremsen

Bevor Arbeiten am Modul SBU 2.0 durchgefiihrt werden ist dieses vom Netz zu trennen
und gegen Wiedereinschalten zu sichern. Es ist generell verboten Arbeiten an
Modulteile oder Bremsenteile durchzufiihren, die unter Spannung stehen. Die Schutzart
des geodffneten Gerates ist IPO0! Lebensgefahrliche Spannungen kénnen direkt berihrt
werden.

Am Modul SBU 2.0 diirfen keine eigenmachtigen Anderungen vorgenommen werden.
Fir die Gerateinternen Sicherungen sind nur Original-Ersatzteile zu verwenden.

2.4 Sachwidrige Verwendung

Sachwidrig ist die Verwendung wenn die zuldassigen Grenzwerte Uberschritten werden. Die SBU 2.0
darf nicht in explosionsgefahrdeter Umgebung oder aggressiver Atmosphare betrieben werden.

Alle Arbeiten zu Transport, Anschluss, Inbetriebnahme und Instandhaltung der SBU 2.0 sind von
qualifiziertem Fachpersonal auszuflihren. UnsachgemaBes Verhalten kann schwere Personen und
Sachschaden verursachen.

2.5 Produktsicherheit

Das Modul SBU 2.0 entspricht zum Zeitpunkt der Auslieferung dem Stand der Technik und gilt grundsatzlich als
betriebssicher. Das Modul SBU 2.0 darf nur unter Beachtung der Dokumentation und in einwandfreiem Zustand
eingebaut und betrieben werden. Dieses gilt auch fir moégliche Zusatzmodule.

Jegliche Veranderung insbesondere solche, die zur Beeintrachtigung der Betriebssicherheit flihren, sind nicht
zuldssig. Achten Sie darauf, dass bei Aufstellung/Anbringung ausreichender Sicherheitsabstand zu allen
drehenden Teilen eingehalten wird. Zusatzliche Schutzeinrichtungen hat der Aufzugshersteller seinerseits
anzubringen.

© IbA Lift Components GmbH - Technische Anderungen vorbehalten 7 /43 SBU 2.0-V01-10120 1/21
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2.6 Sorgfaltspflicht des Betreibers

Der Betreiber muss sicherstellen, dass das Modul nur bestimmungsmaéBig verwendet wird und die regelmaBige
Funktionstiichtigkeit der Sicherheitseinrichtungen Gberprift werden. Ein Uberschreiten der angegebenen
Grenzwerte kann zu einem Defekt des Gerates fihren.

Diese Sicherheit kann in der betrieblichen Praxis jedoch nur dann erreicht werden, wenn alle dafiir
erforderlichen MaBnahmen getroffen werden. Es unterliegt der Sorgfaltspflicht des Betreibers der Anlage, diese
MaBnahmen zu planen und ihre Ausflihrung zu kontrollieren.

Der Betreiber muss insbesondere sicherstellen, dass erforderliche persdnliche Schutz Ausristungen fir das
Bedienungs-, Wartungs- und Reparaturpersonal zur Verfiigung stehen und benutzt werden.

Es darf nur qualifiziertes und autorisiertes Personal das Gerat bedienen und warten. Dieses Personal muss
regelmaBig in allen zutreffenden Fragen von Arbeitssicherheit und Umweltschutz unterwiesen werden, sowie die
Betriebsanleitung und insbesondere die darin enthaltenen Sicherheitshinweise kennen.

© IbA Lift Components GmbH - Technische Anderungen vorbehalten 8/43 SBU 2.0-V01-10120 1/21
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3 Installation

3.1 Mechanische Installation
Die SBU 2.0 ist dafiir konzipiert um:

a) rechtsseitig des Frequenzumrichters, in Hohe der
Frequenzumrichter Oberkante, mit der Stirnseite
nach oben oder

b) linksseitig des Frequenzumrichters, in Hohe der
Frequenzumrichter Oberkante, mit der Breitseite nach
oben

montiert zu werden. Darstellung mit BaugréBe B3.

Der Abstand Frequenzumrichter — SBU sollte
nicht groBer 50 mm sein.

Die SBU kann direkt, mit Zuhilfenahme von Abstandshilsen, an den Anschlagpunkten ,A" und ,B" auf die Wand
montiert werden. CAD-Dateien, SBU-Gehduse-7000120B1-montage.iges und ... .step, kdnnen angefragt werden.

Fir die abgehenden und zugefihrten Leitungen zum Frequenzumrichter sind Zugentlastungspunkte vorgesehen.

Es gibt einen Erdungsanschluss, an dem zwei Erdungsleitungen angebracht werden kdnnen. Zusatzlich sind auf
dem Gehduse die Anschlusskennungen der Leitungen aufgebracht.

© IbA Lift Components GmbH - Technische Anderungen vorbehalten 9/43 SBU 2.0-V01-10120 1/21
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3.2 Elektrische Installation
3.3 Hinweise

Gefahr!

Bitte beachten Sie, niemals unter Spannung an der SBU 2.0 zu arbeiten. Beachten Sie auch
die Sicherheitshinweise der Danfoss Handbiicher

Die Unterlagen sind unter www.danfoss.de — Downloads einzusehen

Gefahr!

Ein Betrieb der SBU 2.0 mit gedffneter Gehdauseabdeckung ist unzuldssig, da im Inneren
des Gerates blanke, spannungsfiihrende Teile vorhanden sind, die bei Beriihrung zu
erheblichen Personenschaden fiihren konnen!

Die Anschlisse fir Netz und Bremsen mussen ordnungsgemaf aufgelegt sein.
Es ist daflir Sorge zu tragen, dass gemaB den ortlichen und nationalen Vorschriften eine
ordnungsgemaBe Erdung des Gerates erfolgt.

Achten Sie auf den ordnungsgemaBen Anschluss des Kommunikationsbusses.

Arbeiten an elektrischen Teilen diirfen nur von einer Elektrofachkraft oder elektrisch unterwiesenen Personen
unter Aufsicht einer Elektrofachkraft gemaB den Regeln der Technik durchgefiihrt werden.

Bei allen Arbeiten an spannungsfiihrenden Teilen oder Leitungen muss immer eine zweite Person anwesend
sein, die im Notfall abschaltet.

Elektrische Ausristungen sind regelmaBig zu Gberprifen: Lose Verbindungen sind wieder zu befestigen,
beschadigte Leitungen oder Kabel sind sofort auszutauschen. Der Schaltschrank bzw. alle elektrischen
Versorgungseinheiten sind immer verschlossen zu halten. Der Zugang ist nur befugten Personen mit Schlissel
oder Spezialwerkzeug erlaubt.

Elektrische Einrichtungen niemals mit Wasser oder anderen Flissigkeiten reinigen.

3.4 EMV-gerechte Installation

Vorsicht !
Elektronische Bauteile konnen durch elektrostatische Entladungen zerstort werden!

Vor dem Offnen der Gehduseabdeckung, entladen sie sich durch beriihren geerdeter, metallischer Teile.

Gefahr!
Durch Einkoppelung von Stérspannungen in die Leitungen, kann es zu erheblichen Sachschaden bis hin
zu todlichen Korperverletzungen kommen.

Daher die Installation nur von einer geschulten Elektrofachkraft durchfiihren lassen. Leitungen sind so zu
verlegen, dass Einkoppelungen vermieden werden.
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3.6 Lage der Anschliisse
g X9 Anschluss STO
\ ‘:
\ /
B « mwn X10 Anschluss L L X12 Elektronikversorgungsspannung

Bremseniiberwachung ' =N ]
X7 CAN-Open-Anschluss Steuerung

_____ = | X11 E il :

. Anschluss | Dok X6 CAN-Open-Anschluss Umrichter
Kurzschluss § ?
relais

lierung

X1 Sicherheitskettenspannung X3a, X3B X4 Bremsenversorgungsspannung
Ende der Sicherheitskette Anschluss 2 x Motor b
} Bremsen ‘\
V X3a, X3B, (X3C) parallel
zu X3B
Anschluss 3 x Motor
Bremsen
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3.7 Schutzleiteranschluss

Der Schutzleiter ist an den Schutzleiter- / Erdungsanschluss des SBU 2.0
Gehduses anzuschlieBen.

An allen Leitungen ist eine Zugentlastung mittels Kabelbinder durchzufihren.
Die Kabelbinder werden in den dafiir vorgesehenen Aussparungen gefihrt.
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3.9 Anschlussklemmen 230 V AC

3.9.1 Sicherheitskettenspannung

X1
N 3
n.c. 2 |—| ? ? sazfgglvcﬁguit
L 1 1 | -t -t

RB

Der Safety Circuit Kreis ist an den Anschluss X1 anzuklemmen.
Zu beachten ist hierbei, dass die Phase an den Anschluss X1.1 geklemmt wird.
Das steuerungsseitige Relais RB ist mit jeder Fahrt zu schalten!

3.9.2 Bremsenversorgungsspannung

X4 @ PE

« $u

Die Bremsenversorgung ist an den Anschluss X4 anzuklemmen.
Zu beachten ist hierbei, dass die Phase an den Anschluss X4.1 geklemmt wird. Weiterhin ist die Versorgung
Uber ein Fehlerstromschutzschalter zu fuhren!

Technische Daten Spannung X1,X4: 230 VAC +/-10 % , 50 Hz
USV Betrieb entsprechend IEC 62040-3 Stufe 2 , X",
Verzerrung <0,08 bei linearer Last, max. Amplitude 325 V

Achtung: Bei Nichtbeachtung besteht Zerstérungsgefahr!!!
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3.9.3 Anschluss Bremsen

Die Bremsen sind an die Bremsenanschliisse X3A, X3B fiir den Betrieb mit 2 Bremsen anzuschlieBen.

Fir den 3 Bremsen Betrieb ist X3C parallel zu X3B geschaltet. X3C kann nicht separat geschaltet werden.
Zu beachten sind die maximal zuldssigen Einschaltzeiten und Betriebsstrome!

Hac

XiB

B

XA
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3.10 Anschluss Evakuierung

3.10.1Evakuierung nach Spannungsausfall

usv
L N 230V
s b ||
J 2, S
L 4 " .
230V _ . Slcherhextsketfe
' P
24V
3 N |73' \ \
Evakuierung F~v I - \
2 4
Riickholung 1 }
Ein J'-v-\- —————— —— Ende Sicherheitskette
2 4
LD 302
Aufzugs- ‘ X57.8
steuerung
Start 1
Rickholung |1 Rickholung [1 ’ X62
B Bk
Auf Ab 2 SBU20[ xq4
X8
X1.3

N ]

Prinzipschaltplan : Evakuierung nach Spannungsausfall

Die Sicherheitskette und die Aufzugssteuerung werden Uber die 230 V USV versorgt. Der LD 302 erhalt 24 V
DC Spannungsversorgung (D-Option MCB 307 wird bendtigt). Ist die Evakuierung aktiviert, so kann nur tber
die Rickholsteuerung die Bremse geliiftet werden. Die SBU liftet die Bremse zeit — bzw.
geschwindigkeitsabhdngig (Stotterbremse).
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3.10.2Notevakuierung im Falle defekter Elektronik

X2 , | :
230V 5 H Brake '
! test switch Fv i
230V_1 4 ' !
Br.Control 3 : E
Brake_B/C 2 E E
Brake A 1 A 2] Brake '
' Button_B |
o H
$ |
! %3 Brake
! ( Button_A |
: 230VAC
. safety circuit '
L e mmmmmmmmmm—aa o Y, '
X1
N 3
230V AC
n.c. 2 Q Q@ ireut
' ' safety circuit
L 1 | i A A

RB

Flr die Ausfiihrung dieser Funktion ist die Versorgungsspannung der SBU abzuschalten!

Durch die Anwendung der oben dargestellten Schaltung, kénnen die Bremsen durch direktes Ansteuern geliftet
werden.

Bei unsachgemaBer Verdrahtung oder Handhabung kann es zu einer
unkontrollierten Bewegung der Kabine kommen! Die Handhabung ist nur durch
besonders geschultem Fachpersonal durchzufiihren!
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3.11 Kommunikation zu den Komponenten

3.12 Anschlusskilemmen

CAN Open Verbindung zum Frequenzumrichter

X62 X6
1 o 1 CAN-GND | ws
br CAN-L 2 2 CAN-L br
an Drain 3 — 3 CAN-SHLD | gn
ge CAN-H 4 — 4 CAN-H ge
5 T '.' 5 gr
GND
CAN Open Lift Verbindung zur Steuerung
X7
aul 1 CAN-GND ws
i L}
Aufzugs- ’ T 2 CAN-L br
steuerung : 3 CAN-SHLD | gn
s 4 CAN-H ge
“‘ ,' 5 ar
GND
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4 Funktionsbeschreibung

4.1 Generell: Safe Brake Unit 2.0 (SBU 2.0) via DANFOSS LiftDrive

Das elektronische Modul ,Safe Brake Unit 2.0" SBU 2.0 dient zur Ansteuerung und Uberwachung der
Aufzugsantriebsbremsen gemaB der EN81-20/50, fiir Betrieb ohne Motorschiitze, und des STO Einganges des

Umrichters.

Komandos

Lo

Sicherheitskette

Lo

Lift control system

Start

Diskrete Ansteuerung
oder simple DCP

Ende der Sicherheitskette

Inverter

—

A 4

SBU

STO

© IbA Lift Components GmbH - Technische Anderungen vorbehalten

18 /43

Safe Brake Unit

Kontaktlose elektronische
Bremsiiberwachung

TOV Zertifiziert

Brems-Spannung 104 - 207 V DC
Gerauschloses Schalten der
Bremsen-Spannung
Ubererregung der Bremsen
Kompakte Anordnung direkt am
Inverter

Einfach strukturierte Verdrahtung
Plug & Play bis zu 7.5 kW
Integrierte Brems-Test Funktion
Evakuierungs Funktion
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4.1.1 Schaltungsvorschlag SBU 2.0 Generell

e sbu 2.0
=2 5 *
- - ] CANGND | w T
CAN-L [ 2 CAN-L 3 1
=
H |
H o 7
‘
e : =
i — T=
H '
—
—r
i 2003
: T
e ke —‘ 1
[
:
[
e |z zorse
- 2
[

""" $BU2.0 Anschiussplan

= I R

XX

U 05.06.2020 [stmr 10 1
"= SBUZ_05 eddx | =

Anschlussklemmen:

X1: Ende der Sicherheitskette

X2: Anschluss einer externen Schalterbox zur Not-Evakuierung
X3A: Anschluss der Motorbremse A (Bremse A)

X3B,C: Anschluss der Motorbremse B (Bremse B, -C)
X4: 230V/AC Bremsenversorgungsspannung

X6: CAN-Open-Anschluss zum Umrichter

X7: CAN-Open-Anschluss zur Steuerung

X9: STO

X10: Anschluss der Bremsenliberwachung (Bremsliftkontakte)
X11: Anschluss eines Kurzschlussrelais

X12: 24V/DC Elektronikversorgungsspannung
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4.2 SBU 2.0 via DANFOSS LiftDrive Ansteuerung CAN Open Lift

Test —Funktion Aufzug
o Eingabe Aufzugsteuerung
szfety circuit & ) Evacuation Schachtposition fiir den Test
1 z.B. Testin 1m Abstand
! Parameter 19-XX = 1000

SBERgEE [ Funktionstest fiir:
=] @7 Parameter 19-77 = -1
H 19-78 =01 Test Bremse A
19-78 = 02 Test Bremse B - C
End of 19-78 = 05 Test STO off
Safety direuit CAN @pen Lift 19-78 = 06 Test K1/K2 Fehler
19-78 = 00 Kein Test, Normalbetrieb

> ———— Evakuierung
I Evacuation Art der Evakuierung

M Parameter 19-xx = YY
E A YY = 01 = Regelung Stotterbremse via CAN
Kikz Kz communicatior Open Lift Positionierungs-System
YY = 02 = Regelung Stotterbremse, Zeit
. l kontrolliert
""" YY = 03 = Regelung Stotterbremse via Motor-
Danfass Drehzahl

VLT LiftDrive _ f
VACON NXP YY = 00, Keine Stotterbremse
K1/K2 o
, 20U ; )
- > Freigabe Evakuierung
<

Brzke supply valtzze Start

ooo
[ [mm]

L J

TN : Signal Evakuierung zum Inverter oder CAN
<K W Steuertelegram und geschlossener
4 T Sicherheitskreis
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4.2.1 Schaltungsvorschlag Ansteuerung des Danfoss LiftDrive via CAN Open Lift

LIFT Control System

safycircut

g
]

Aufzugssteuerung

D G S i
z H
CAN Open Lift Interface H % i
Start/Direction/Speed H § H H @
i i ¢
@ T StartLift
.............................. =
DANFOSS 417
LiftDrive = ] [
Line/Netz —= T oo T =lslel
\—?—!— 2 CAN-L br
——i— 3 CAN-SHLD gn
N canH_ | ge R |-lzlg
NS - HEHE E sbu 2.0
EIL

Legende:

1 CAN Open Lift Ansteuerung durch Aufzugssteuerung

2 Durchschalten der Sicherheitskette bei Fahrt durch die Aufzugssteuerung
3 Versorgungsspannung Bremsen

4 Anschluss der Bremsmagnete A bis C (C wird parallel zu B betrieben)

5 Anschluss der Bremsiliberwachung durch Liftkontakte A bis C

6 Optionale Verwendung eine Kurzschlussschiitzes

7 STO Ansteuerung des Umrichters

8 CAN Open Kommunikation SBU 2.0 - LD302

9 Notbremsliiftung durch geschultes Fachpersonal im Falle defekter SBU 2.0
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4.3 SBU 2.0 via DANFOSS LiftDrive Ansteuerung via diskrete Signale

Brazlke supply voltagze

o Satety circuit

Start

Lift control system

End ot satety circuit

K1/K2

AN
communicatio

Dizcrete control
signals

Danfoss
VLT LittDrive
VACON NP
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Test —Funktion Aufzug
Eingabe iiber Danfoss LCP
Schachtposition fiir den Test
z.B. Testin 1m Abstand
Parameter 19-XX = 1000

Funktionstest fiir:
Parameter 19-77 = -1

19-78 = 01 Test Bremse A

19-78 = 02 Test Bremse B - C
19-78 = 05 Test STO off

19-78 = 06 Test K1/K2 Fehler

19-78 = 00 Kein Test, Normalbetrieb

Evakuierung

Art der Evakuierung

Parameter 19-xx = YY

YY = 01 = Regelung Stotterbremse via
CAN Open Lift Positionierungs-System
YY = 02 = Regelung Stotterbremse, Zeit
kontrolliert

YY = 03 = Regelung Stotterbremse via
Motor-Drehzahl

YY = 00, Keine Stotterbremse

Freigabe Evakuierung

Signal Evakuierung und Danfoss LCP und
geschlossener Sicherheitskreis
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4.3.1 Ansteuerung des LD302 via diskrete Signale

LIFT Control System

20VAC
saftycircust

Aufzugssteuerung

4 :
H :
i sl :
@ Dicrete R : @
Input/Output H :
StanDrecionSpeed 3 (O OSSO U -
DANFOSS HHE
LiftDrive g — ] [—
Line/Netz g T ] canono | w T
5 T [ _om [w
o 3 CAN-SHLD gn 5 b 2
3 CAN-H 90 -lzl1gl<
- = 3|2 3 ; i sbu 2.0

°

Brabe.C

Legende:

1 CAN Open Lift Ansteuerung durch Aufzugssteuerung

2 Durchschalten der Sicherheitskette bei Fahrt durch die Aufzugssteuerung
3 Versorgungsspannung Bremsen

4 Anschluss der Bremsmagnete A bis C (C wird parallel zu B betrieben)

5 Anschluss der Bremsiberwachung durch Liftkontakte A bis C

6 Optionale Verwendung eine Kurzschlussschiitzes

7 STO Ansteuerung des Umrichters

8 CAN Open Kommunikation SBU 2.0 - LD302

9 Notbremsliiftung durch geschultes Fachpersonal im Falle defekter SBU 2.0
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4.4 Ansteuerung des LD302 via DCP3/4

Safety circuit

Brzks supply valtzge

o

Lift cantral system

Start

o
5

Enzl of szfety circuit

Kikz |

KAIKZ

CAN -
cammu nication

Iu-u--l
i .
- -

ST

Danfass
VLT LiftDrive
VACOMN NXP

=Y

3
DCP cantral

=

Evacuation
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Test —Funktion Aufzug
Eingabe Aufzugsteuerung
Schachtposition fiir den Test
z.B. Test in 1m Abstand
Parameter 19-XX = 1000

Funktionstest fiir:
Parameter 19-77 = -1

19-78 = 01 Test Bremse A
19-78 = 02 Test Bremse B - C
19-78 = 05 Test STO off
19-78 = 06 Test K1/K2 Fehler

Evakuierung

Art der Evakuierung

Parameter 19-xx = YY

YY = 01 = Regelung Stotterbremse via
CAN Open Lift Positionierungs-System
YY = 02 = Regelung Stotterbremse, Zeit
kontrolliert

YY = 03 = Regelung Stotterbremse via
Motor-Drehzahl

YY = 00, Keine Stotterbremse

Freigabe Evakuierung

Signal Evakuierung zum Inverter oder DCP
Steuertelegram und geschlossener
Sicherheitskreis
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4.4.1 Ansteuerung des LD302 via DCP3/4

LIFT Control System

20vAC
satotyGircut

Aufzugssteuerung

DCP 34 H ¥ :
RS 485 : 1
StartDrecton/Speed 15 (I S sl

Start/Lift

DANFOSS ) [ 14
LiftDrive % ]

Line/Netz

Legende:

1 DCP3/4 Ansteuerung durch Aufzugssteuerung

2 Durchschalten der Sicherheitskette bei Fahrt durch die Aufzugssteuerung
3 Versorgungsspannung Bremsen

4 Anschluss der Bremsmagnete A bis C (C wird parallel zu B betrieben)

5 Anschluss der Bremsiliberwachung durch Liftkontakte A bis C

6 Optionale Verwendung eine Kurzschlussschiitzes

7 STO Ansteuerung des Umrichters

8 CAN Open Kommunikation SBU 2.0 - LD302

9 Notbremsliiftung durch geschultes Fachpersonal im Falle defekter SBU 2.0
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4.5 Auswertung des Signales ,,Ende der Sicherheitskette (SIKO) nach EN81-20 §
5.10.3.1
Das Ende der Sicherheitskette (SIKO) ist als das wesentliche Signal fir die Liftung der Bremsen und

Ansteuerung des STO zu sehen. Die Sicherheitstechnische Abschaltung erfolgt (iber zwei voneinander
unabhdngige Schaltglieder entsprechend §5.10.3.1.

Einschaltprozedur:

Liegt Spannung am Ende der Sicherheitskette (X1.1 und X1.3), so ist Uber den Trafo TR1 die
Versorgungsspannung U2 fir das Anziehen der Relais K1 & K2 gegeben.

Nach Erhalt des CAN - Kommandos ,,Schiitze Ein" schaltet der Prozessor die Relais K1 / K2 ein.

Ausschaltprozedur Softstopp , elektronischer Stopp:

Sicherheitskettenspannung (X1.1 / X1.3) ist weiterhin gegeben. K1 & K2 sind angezogen.
Nach Wegnahme des Signales ,Schiitze Ein" - wird K1 und K2 abgeschaltet.

Der Prozessor Uberprift das Abfallen von K1 & K2 (siehe Fehlerliste SBU).

Ausschaltprozedur Schnellstopp, Notstopp:
K1 & K2 sind noch angezogen. Die Sicherheitskettenspannung (X1.1, X1.3) geht weg und damit die
Versorgungsspannung der Relais K1 & K2.

4.6 Ansteuerung STO (Relais nach EN81-20 § 5.10.3.1)

Die Ansteuerung des Frequenzumrichter STO Einganges ist abhangig von der verwendeten Type ein — bzw.
zweikanalig ausgefihrt.

Die Reihenschaltung der Relaiskontakte, durch die angedeutete Briicke, ermdglicht die einkanalige Ansteuerung
des STO.

Der STO Schaltkreis schlieBt bei geschlossener Sicherheitskette und vorhandenen Fahrbefehlen.
Zu Testzwecken kann der STO1 Schaltkreis durch ein unabhangiges Relais getffnet werden.

Technische Daten: max. 24 V DC/ 500 mA, min. 10V DC/ > 10 mA

i
D=
- 1
e ' STOL
1 |: 2
+ 248 12 3
. ETO2
5STO 7w o o
il 0 === 1
U e e e o

Technische Daten: max. 24 V DC/ 500 mA, min. 10V DC/ > 10 mA
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5 Bremsenansteuerung

5.1 Bremsenansteuerung nach EN81-20 § 5.9.2.2.2.3 a) 1)

Die Versorgungsspannung der Bremsen wird Uber X4.1 / X4.2 angeschlossen. Bei bereits angezogenen Relais
K1&K2 wird nach Erhalt den CAN-Kommandos , Bremse Ein" mittels TRIAC die AC-Bremsenspannung
geschaltet.

Folgend werden die Strompfade fir die Bremse A bzw. B (ber die Sicherungen F1/F2 und den Schaltkontakte
von K1 / K2 zu den Gleichrichtern A / B separat weitergeflihrt. Zur Schnellabschaltung der Bremsmagnete
werden 2 Transistoren eingesetzt.

Zur Anpassung an geringere Bremsenspannungen dient der TRIAC.

Diese Schaltung garantiert ein stromloses Schalten der Relaiskontakte, damit ergeben sich

Schaltspiele > 50 x 10 hoch 6.

Die Funktion des TRIACs und der zur Schnellabschaltung genutzten Transistoren werden Uberwacht.

5.2 Die Bremsenspannungsversorgung

Die 230 V AC Bremsenversorgung an X4 hat tber ein 30 mA RCD zu erfolgen.

Fir den Betrieb an einer USV sind die Anforderungen an die Spannungsform einzuhalten.
USV Betrieb entsprechend IEC 62040-3 Stufe 2 ,X" , Verzerrung <0,08 bei linearer Last, max. Amplitude 325 V

Die Bremse X3C ist intern parallel zu X3B geschaltet. Damit ist die Bremse ohne Schaltungséanderung separat
nicht zu testen.

Bremsenspannung Ausgang:

Betriebsart 2 Bremsen: 2 X 207 V DC, jeweils 2,2 A pro Bremse, X3A & X3B
Betriebsart Gbererregt: 2 x 103V DC, 2,2 A /2 x 207 V DC, 3,3 A fir 3 Sekunden

Betriebsart 3 Bremsen: 3 X 207 V DC, jeweils 1,1 A pro Bremse, X3A & X3B / X3C
Betriebsart Gbererregt: 3x 103V DC, 1,1 A /3 x 207 V DC, 1,65 A fur 3 Sekunden

x- @ j:
FETTTTTS I
M 2 n H bl
'
L 1 H L
£ e
________ '
RCD
Xac
4]
2 3
+ 1 r:!;
pxi]
@
2 s;l
+ 1 b
Xan
2 :I
+ 1 r'-1
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5.3 Uberwachung der Bremsen

Die Auswertung der Bremsliftkontakte ist flr drei Eingdnge ausgelegt. Der Eingangsstrom pro Eingang betragt
15 mA. Zur funktionalen Verarbeitung nach EN81-20 5.6.7.3 werden die Signale zum LD302 lbertragen.

! X
1
o« ! i Brafe: A
¥ Lo-
Il 1 .
o ! 2 +24
' 3 Brale B
' 5 Brater G
9 1k :
# R
" 1
1
1
1
1

5.4 Vorrichtung zum Liiften der Bremse nach EN81-20 § 5.9.2.2.2.7

Die Sicherheitskette und die Aufzugssteuerung werden tber die 230 V USV versorgt. Der LD 302 erhalt 24 V
DC Spannungsversorgung (D-Option MCB 307 wird bendtigt). Ist die Evakuierung aktiviert, so kann nur tber
die Riuckholsteuerung die Bremse gelliftet werden. Die SBU liftet die Bremse zeit — bzw.
geschwindigkeitsabhangig (Stotterbremse). Siehe auch 3.10.1.

5.5 Vorrichtung zum Notbetrieb nach EN81-20 § 5.9.2.2.2.9 b) 2)

Fir den Fall einer fehlerhaften und nicht zugénglichen Elektronik besteht die Méglichkeit zur Uberbriickung der
Relaiskontakte fir den Bremsenkreis A und B. Nach Abschalten der 24 V DC Leiterkarten-Versorgungsspannung
leiten die Transistoren zur Schnellabschaltung der Magnete.

Versorgungsspannung der Bremsen von X4.1 wird Uber den Stecker X2.5 ausgegeben.

Mittels geeigneter Schaltung wird diese Spannung Uber X2.1 & X2.2 wieder eingespeist. Siehe auch 3.10.2.

Fir die Ausfiihrung dieser Funktion ist die Versorgungsspannung der SBU abzuschalten !

Bei unsachgemaBer Verdrahtung oder Handhabung kann es zu einem
unkontrollierten Bewegung der Kabine kommen! Die Handhabung ist nur durch
besonders geschultem Fachpersonal durchzufiihren!
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6 Inbetriebnahme

6.1 Inbetriebnahme

Sollte wahrend der Inbetriebnahme des Moduls SBU 2.0 ein Mangel erkennbar werden, dann bitten wir dies mit
Angabe des Mangels oder Schadens sowie der Seriennummer umgehend IbA Lift Components GmbH mitzuteilen.

Beachten Sie die Hinweise unter 3.2 ,Elektrischer Anschluss".

6.2 Einstellen der SBU-Parameter

Die SBU-Parameter kdnnen im Display des Frequenzumrichters angezeigt und verandert werden.
Dazu wird im Umrichterparameter 19-77 der Parameterindex eingetragen. Der zugehdrige Wert wird
anschlieBend im Parameter 19-78 angezeigt bzw. angepasst.

19-77 SBU Parameterindex
19-78 SBU Anzeige/Eingabe der zugehoérigen Parameterwerte

Param. | Index Default | Bemerkung
Werte
19-77 1 r SBU-Steuerwort
19-77 2 r SBU-Steuerwort
19-77 10 rw Fahrweg vom Startpunkt vor Test der Bremse [mm]; 0 = nach Beschleunigung
19-77 11 rw Art der Evakuierung
0 = normaler Betriebsmodus
1 = CAN
Die SBU bekommt die aktuelle Geschwindigkeit vom Schachtgeber.
Die Evakuierungsgeschwindigkeit wird in Par.19-78=14 eingestellt
2 = Timer
Die Evakuierung findet mit einer kontinuierlichen Pulsansteuerung der
Bremse statt.
Die Pulszeiten werden in Par.19-78=12 & 13 eingestellt.
3=FU
Die Geschwindigkeitsiberwachung wird vom FU Uberwacht
Geschwindigkeitsvorgabe in Par.19-54
19-77 12 rw 500 SBU-Evakuierung Pulszeit [ms]
19-77 13 rw 1000 SBU-Evakuierung Pausezeit [ms]
19-77 14 rw 200 SBU-Evakuierungsgeschwindigkeit [mm/s]
19-77 15 rw 1000 | Zeitdauer der Ubererregung [ms]
19-77 16 rw 0 Zeitdauer der Ausschaltrampe [ms]
19-77 17 rw 200 Ubererregungsspannung [V]
19-77 18 rw 170 Haltespannung [V]
19-77 19 rw 255 Schacht-Encoder node-id
19-77 20 rw 2 Anzahl der Bremsen (1 bis 3)
19-77 21 rw Schacht-Encoder — Auflosung (Anzahl der Impulse)
19-77 22 rw Schacht-Encoder — Weg der Auflésungs-Impulse
19-77 23 Fehlerregister
19-77 24 r SBU SW-Version
19-77 25 r SBU HW-Version
19-77 -1 SBU in Testmode setzen (Testsignale kdnnen in der SBU gesetzt werden)
Par. 19-78
1 = Bremsentest A
2 = Bremsentest B
5 = Test der STO Funktion
6 = Test der Funktionsiiberwachung K1/K2
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6.3 Test der Funktionsiiberwachung

Test Bremse A

Hier wird im Folgenden nur durch Einfall der Bremse A deren Funktion Uberpruft.

Fuhren Sie im Stillstand des Aufzuges folgenden Test durch:

SBU Indexparameter LD 302 Par. 19-77 = 10 stellen (Wegeinstellung)

Im Parameter LD Par. 19-78 die Wegstrecke in mm einstellen, in dem der Bremsentest durchgefiihrt werden soll.
SBU in den Testbetrieb schalten LD 302 Par. 19-77 = -1

Test der Uberwachungsfunktion LD 302 Par. 19-78 = 1

Geben Sie einen Startbefehl

Nach Ablauf der voreingestellten Fahrstrecke wird der Bremsentest durchgefiihrt.

Im Statusbildschirm erscheint Bremsentest A beendet

Test Bremse B

Hier wird im Folgenden nur durch Einfall der Bremse B deren Funktion tberprift.

Fihren Sie im Stillstand des Aufzuges folgenden Test durch:

SBU Indexparameter LD 302 Par. 19-77 = 10 stellen (Wegeinstellung)

Im Parameter LD Par. 19-78 die Wegstrecke in mm einstellen, in dem der Bremsentest durchgefiihrt werden soll.
SBU in den Testbetrieb schalten LD 302 Par. 19-77 = -1

Test der Uberwachungsfunktion LD 302 Par. 19-78 = 2

Geben Sie einen Startbefehl

Nach Ablauf der voreingestellten Fahrstrecke wird der Bremsentest durchgefihrt.

Im Statusbildschirm erscheint Bremsentest B beendet

Test der STO Funktion

Hier wird im Folgenden durch ein unabhangiges Relais der STO Stromkreis nicht geschlossen.
Fihren Sie im Stillstand des Aufzuges folgenden Test durch:

SBU in den Testbetrieb schalten LD 302 Par. 19-77 = -1

Test der Uberwachungsfunktion LD 302 Par. 19-78 = 5

Geben Sie einen Startbefehl (Rickholung).

Im Fehlerspeicher 19-81 wird 227 angezeigt.

Ein Start des Aufzuges darf nicht mdglich sein, der Motor bleibt unbestromt.

Test der Funktionsiiberwachung K1/K2 (EN81-20 5.9.3.4.4)

Hier wird im Folgenden durch ein unabhdngiges Relais der Nichtabfall von K1/K2 simuliert.
FUhren Sie im Stillstand des Aufzuges folgenden Test durch:

SBU in den Testbetrieb schalten LD 302 Par. 19-77 = -1

Test der Uberwachungsfunktion LD 302 Par. 19-78 = 6

Im Fehlerspeicher 19-81 wird 516 angezeigt.

Ein Start des Aufzuges darf nicht mdglich sein (EN81-20 5.9.3.4.4)
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6.4 DIP-Schalter Beschreibung
DIP Switch Stellung
1 2 3 4

ON CAN Baud rate 125kB node -ID = tbd tbd
OFF | CAN Baud rate 250kB node -ID SBU = 056h | Danfoss operation

Baudrate:

125 k: SBU DIP Switch .1 ON / LD302 Par. 33-91 = 20

250 k: SBU DIP Switch .1 OFF / LD302 Par. 33-91 = 21
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7 Fehleranzeige

7.1 Leuchtdioden

i

LED 8 LED 1
LED Definition:
AUS AN blinken Schnelles blinken
LED 1 keine 24 VDC keine CAN CAN Kommunikation zum Inverter CAN Kommunikation zum Inverter + CAN

Kommunikation

zum Kabinen Positionssystem, zum
Kabinen Positionssystem, COB IB 018Chex

LED 2 keine Sicherheitskette Spannung
Sicherheitskette

LED 3 keine Bremsenspannung
Bremsenspannung

LED 4 keine DC-Spannung DC-Spannung Bremse A
Bremse A

LED 5 keine DC-Spannung DC-Spannung Bremse B
Bremse B

LED 6 Liftkontakt Bremse A Liuftkontakt Bremse A
offen geschlossen

LED 7 Liftkontakt Bremse B Liuftkontakt Bremse B
offen geschlossen

LED 8 Fehler

Betrieb

Test Funktion

Evakuierung Funktion
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7.2 Fehlerliste SBU

Fehlerkode Fehlerkode
SBU Danfoss
2407 01h Par. 19-81 Bedeutung Status Bemerkung
Oh kein Fehler
. Transistor TA zur
1h 1 SEiElEE el Rl A A Bremsenschnellabschaltung leitet
defekt Lo
kontinuierlich
. Transistor TB zur
2h 2 Schnellschalttransistor B A Bremsenschnellabschaltung leitet
defekt Lo
kontinuierlich
SBU Sicherung F1 Sicherung F1 defekt, 5x20 mmm 2A F
4h 4 A ;
defekt - flink
SBU Sicherung F2 Sicherung F2 defekt, 5x20 mmm 2A F
8h 8 A ;
defekt - flink
Relais K1/K2 I
10h 16 Kontaktfehler AB | K1/K2 fallt nicht ab
20h 32 Abfallzeit K1/K2 zu hoch A Abfallzeit > 100 ms
TRIAC . R
40h 64 defekt A TRIAC leitet kontinuierlich
80h 128 EEPROM AB | Speicherbaustein defekt
defekt
Plausibilitatkontrolle
100h 256 control_syst Fehler A Sicherheitskettenspannung an X1 im
Vergleich zu Fahrstatus FU
200h 512 keine A keine Spannungsversorgung der
Bremsenversorgung Bremsen
400h 1024 Abfallzeit KI/K2 zu hoch | AB Mittelwert der letzten 5 Abfallzeiten >
100 ms
Legende:
Status W = Warnung, Fehler Bitl nicht gesetzt
Status A = Abschaltung, Fehler Bitl gesetzt, Verriegelung nach 5 hintereinander folgenden Fehlern durch
den Umrichter
Status AB = Abschaltblockierung durch den Umrichter, Fehler Bitl gesetzt, sofortige Verriegelung

Die Fehleranzeige erfolgt tiber den Applikationsfehlerspeicher Danfoss Par. 19-81
Folgende Beziehung gilt: Anzeigewert = 500 + SBU Fehler Kode
Beispiel: Sicherung F1 & TRIAC defekt = 500 + 4 + 64 = A

Ablaufbeschreibung tiber die CAN-Schnittstelle im Fehlerfall:
1. SBU setzt das PDO-Fehlerbit Bitl
2. Daraufhin liest der CAN-Teilnehmer Frequenzumrichter den Fehlerspeicher aus SDO 2407 01h aus.
3. Ricksetzen des Fehlerspeichers durch CAN-Teilnehmer Frequenzumrichter PDO Bit28.
4. Der CAN-Teilnehmer Frequenzumrichter flhrt die in der Status —-Spalte geforderte Aktion aus.

FehlerKode SBU 1h, Schnellschalt Transistor Bremse A.
FehlerKode SBU 2h, Schnellschalt Transistor Bremse B.
Vor dem Liften der Bremse wird die Funktion des Transistors geprift.

FehlerKode SBU 4h, Sicherung Bremse A F1.
FehlerKode SBU 8h, Sicherung Bremse B F2.
Vor dem Liiften der Bremse wird der Fehler festgestellt.

FehlerKode SBU 10h, Relaiskontaktfehler, Relais nicht abgefallen.
Die Relaiskontakte werden nach jeder Fahrt auf Abfall geprift.

FehlerKode SBU 20h, Abfallzeit Relais gréBer 100 ms.
Nach jeder Notabschaltung wird die Abfallzeit der Relais gemessen, Fehler wenn Abfallzeit > 100ms

FehlerKode SBU 40h, TRIAC defekt
Der TRIAC wird vor dem Luften der Bremse Uberprift.
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FehI_e_:rKode SBU 80h, EEPROM defekt
Die Uberprifung erfolgt nach jeder Speicherung.

FehlerKode SBU 100h, Vergleich Steuersignale FU mit Eingang 230 V Sicherheitskette.

Weicht der Status der Steuersignale FU langer als 5 Sekunden vom Status des Einganges X1 ab so wird der Fehler
gesetzt.

Steuersignale FU Stopp, es wird keine Spannung an X1 erwartet.

Steuersignale FU Fahrt, es wird eine Spannung an X1 erwartet.

FehlerKode SBU 200h, Bremsenversorgungsspannung nicht vorhanden.
Die Versorgungsspannung der Bremsen fehlt.

FehlerKode SBU 400h, Mittelwert der letzten 5 Relais-Abfallzeiten > 100 ms.
Die Abfallzeit der Relais wird nach jeder Notabschaltung gemessen.

7.2.1 Fehlerliste Danfoss Lift Applikation

Fehlercode Bedeutung Status | Bemerkung
Danfoss
Kommunikationsfehler im . .
269 Stillstand SBU nicht bereit
270 SBU Timeout '_I_'lmeout-_Zelt wahrend der Fahrt
Uberschritten
Legende:
Status W = Warnung
Status A = Abschaltung
Status AB = Abschaltblockierung

Die Fehleranzeige erfolgt Uber den Applikationsfehlerspeicher Danfoss Par. 19-81
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Klemmenanschluss Einzelader:
Max. Hohe Gber NN:

Max. relative Feuchte:
Einschaltdauer:

Mechanische Anforderungen:
EMV-Umgebung:

8.1.2 Technische Daten

Versorgungsspannung X12:
Spannung STO X9:
Sicherheitskettenspannung X1:

Bremsenspannung Eingang X4:

Notbetrieb Eingang X2:

Bremsluftkontakte Eingang X10:
CAN-Anschluss X6, X7:

Bremsenspannung Ausgang:
Betriebsart 2 Bremsen:
Betriebsart Gbererregt:
Betriebsart 3 Bremsen:
Betriebsart Gbererregt:

Ausgang STO, Stecker X9:
Kurzschlussrelais Ausgang X11:

8.1.3 Physikalische Daten

Gewicht:
Abmessungen HxBXT:
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8 Anhang
8.1 Allgemeine technische Daten
8.1.1 Umgebungsbedingungen
BetriebsmaBige Umgebungstemperatur: 0°C bis +55°C
Lager und Transporttemperatur: -20°C bis +65°C
Schutzart Leiterkarte DIN 40050: IP 00
- Die Leiterkarte muss in einem Gehaduse verbaut werden.
Schutzart Gehause DIN 40050: IP 20
Verschmutzungsgrad: 3
Uberspannungskategorie: III

flexibel 0,75 mm2 bis 1,5 mm2 fir alle Signale gréBer 24V DC
1000 m

5 - 93 % (nicht kondensierend)

50 % / 120 s Zyklus

EN 60068-2-6

EN 12015, EN 12016

24V DC +/- 10 %

24V DC +/- 10 %

230V AC +/-10 % / 50 Hz,

USV Betrieb entsprechend IEC 62040-3 Stufe 2 , X",
Verzerrung <0,08 bei linearer Last, max. Amplitude 325 V
230 VAC +/- 10 % , 50 Hz

USV Betrieb entsprechend IEC 62040-3 Stufe 2 , X",
Verzerrung <0,08 bei linearer Last, max. Amplitude 325 V
230V AC +/- 10 % , 50 Hz

USV Betrieb entsprechend IEC 62040-3 Stufe 2 , X",
Verzerrung <0,08 bei linearer Last, max. Amplitude 325 V
24 V DC +/-10%,

Eingangsstrom: 15 mA je Kontakt

Baudrate: 125 / 250 kBaud

2 X 207 V DC, jeweils 2,2 A pro Bremse, X3A & X3B
2x103VDC, 2,2A /2x207VDC, 3,3 A fir 3 Sekunden
3 X 207 V DC, jeweils 1,1 A pro Bremse, X3A & X3B / X3C
3x103VDC,1,1A /3x207VDC, 1,65 A fiur 3 Sekunden,
bei trapez- und sinusféormiger Spannung

max. 24V DC /500 mA, min. 10V DC/ > 10 mA

24 V DC, 500 mA

2,5 kg
320 x 165 x 51 mm
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8.2 Typenschild

SBU 2.0

Typ /Muster: 195121211
Betriebsspannung: 230V-50Hz/24VDC
Bremsenspannung:103V-207VDC
Bremsenstrom: 2x22A13%x1.1A

IBALit Components GmbH
Lindenstrale 39b
D 16556 Borgsdorf

8.3 Wartung und Instandhaltung
Im Rahmen der wiederkehrenden Wartungsarbeiten muissen folgende Arbeiten durchgefiihrt werden:

- Das Gerat auf Verschmutzung uUberprifen und gegebenenfalls reinigen.
- Die Anschliisse kontrollieren und Schrauben gegebenenfalls nachziehen.

Sicherheitsrelevante Funktionen miissen einer regelméBigen Uberpriifung unterzogen werden.

8.4 Transport

Das Modul ist ab Werk gemaB der vereinbarten Transportart verpackt. Schlage und StdBe sind wahrend des
Transportes zu vermeiden. Kontrollieren Sie die Lieferung auf Transportschaden. Transportschaden missen
sofort dem Spediteur bzw. der Firma IbA Lift Components GmbH angezeigt werden. Kontrollieren Sie die
Lieferung auf Vollstédndigkeit.

Vergleichen Sie die gelieferten Komponenten mit beiliegendem Packzettel. Kontrollieren Sie Ihre Bestellung mit
dem Lieferschein. Bei Unstimmigkeiten wenden Sie sich bitte sofort an die Firma IbA Lift Components GmbH.

8.5 Entsorgung und Recycling
Die Entsorgung muss sachgerecht und umweltschonend nach den gesetzlichen Bestimmungen erfolgen.
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8.6 Software Update

8.6.1 Software Flash Magic

Die Software zum Aufspielen des Programms heiBt “Flash Magic” und ist unter folgenden Link zu erhalten:

http://www.flashmagictool.com/download.html

Nach der Installation wird auf Ihrem Desktop das Symbol ,Flash Magic" erscheinen, mit dem das Programm

gedffnet werden kann.

Folgende Einstellungen missen einmalig erfolgen:

Step 1:

Select: LPC1768
Einstellung COM Port
Baud Rate - bis 115200
Interface

Oscillator

Step 2:
Erase blocks used by Hex File

Step 3:
Eingabe des Verzeichnisses in dem das zu Ubertragende
Hex File abgelegt ist

Step 4:
Kein Eintrag

Step 5:
Ubertragung starten.

8.6.2 Software Update SBU

Software Update

¢

.-;:f
=

A D

20 TAST1
=

Adapterkabeltyp: TTL-232R-3V3

RS Elektronik Bestellnummer: 429-307

© IbA Lift Components GmbH - Technische Anderungen vorbehalten

Step 2 - Erase

Baud Rate: | 3600
[C] Erase all Flash+Code Rd Prot

Interface: | None (ISP) o Erase blocks used by Hex File
Oscillator (MHz): |12

WL
La.

Step 3 - Hex File

Hex File: BA\Desktop\Neue Regelplatine AZRS IINLPCX176x_cmsis2_ip hey

Modified: Mittwoch, Dezember 9, 2015, 15:24:14 mote info
[[] Verify after programming [ Statt ]

[CJFill unused Flash

‘Your Training of Consulting Paitner: Embedded Systems Academy
W esacadermy.com

-

\c26 L
.

REs JER

RET Q=Y
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Einspielen einer neuen Software in die SBU
1. Programmierkabel stecken, schwarze Ader zu K2?
Jumper in gezeigte Position ,ROT" bringen
Reset Taste ,TAST1' driicken
Software SBU20_L002 mit Flash Magic aufspielen
Jumper in Normal Position
Programmierkabel entfernen
Spannung schalten

NouhwnN
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8.7 EU-Konformitatserkldarung

8.8 Zertifikate
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IbA Lift Components GmbH
LindenstraBe 39b

D-16556 Borgsdorf
Tel. / Fax: +49 (0) 3303 505757 / 58

www.iba-lift.de/produkte
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